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F18 despegando armado con la bomba GBU48 bajo el plano
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El lanzamiento de una bomba GBU48 desde una aeronave F18 por pilotos del Ala 12
tuvo lugar dentro de la camparia Aldebaran en el poligono de tiro de Vidsel
durante el mes de agosto. Esta campana tenia como objetivo principal el lanzamiento
del misil aire-suelo Taurus para la certificacién de esta potente capacidad.
Para el desarrollo de las operaciones, unidades como el CLAEX, MALOG, el Ala 12, el Ala 15
o el CINTAER se han agrupado para hacer posible este destacamento al norte de Suecia.
People, ideas, and hardware - in that order

(Personas, ideas y material - en ese orden)
CORONEL JOHN Boyp
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[Los postquemadores se encien-
deny el impetu de 32000 libras de
empuje se sienten de inmediato. La
pista de Vidsel, encastrada entre un
océano de pinos y abedules, ocul-
ta a la vista la carrera de despegue
mientras los aviones parecen levan-
tarse desde el bosque. Bajo el pla-
no del primer avién, se observa una
bomba GBU48 de 1000 libras de
peso que incluye un kit de guiado
GPS. Diez segundos después, el se-
gundo F18 sigue al avién lanzador
en su vuelo hacia el poligono de
tiro de Vidsel, donde se disponen a
lanzar esta bomba en sus méximas
caracteristicas.

La campana Aldebarén, llevada a
cabo durante el mes de agosto, tuvo
como propdsito principal realizar el
tiro real del misil Taurus aire/super-
ficie sobre un blanco bunkerizado.
Ademés, se aprovechaba la reserva
del poligono, para el lanzamiento de
una bomba guiada GBU48 desde el
sistema de armas C.15M, o F-18. La
evolucion del armamento aéreo, jun-
to con el salto de capacidades que
implica el sistema Taurus, requiere

de una comprobacién funcional ade-

Puesta en marcha para vuelo de lanzamiento del TAURUS a cargo de pilotos del CLAEX

]

cuada para poder declarar esta capa-
cidad como operativa. Asi, se debia
comprobar el lanzamiento y separa-
cién del Taurus desde el sistema de
armas C.15M tras la modificacién lle-
vada a cabo en su revisiéon de mitad
de vida. A este objetivo se le suma-
ba el lanzamiento operativo de una
bomba GBU48 por pilotos del Ala 12.

El destacamento de tres aeronaves
de caza a casi 2000 millas de su base
de origen implica el desplazamiento
de un contingente de personal y ma-
terial sustancial. Al lanzamiento del
Taurus, realizado por tripulaciones
de pilotos e ingenieros del CLAEX, se
sumo la célula Taurus del CINTAER. A
su vez, un equipo de EOD del CLAEX
participd activamente durante la se-
mana de tiro. Personal de MALOG
superviso y lider6 el ejercicio junto al
representante del MACOM. El perso-
nal del Ala 12, unido a tres armeros
de alta experiencia del Ala 15, cons-
tituyd el grueso del personal de man-
tenimiento. Sin la coordinacion de
todo el contingente, la operacién no
habria sido factible.

El poligono de tiro de Vidsel se
encuentra en el norte de Suecia,
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sobre el paralelo 66, a escasos 300
kilbmetros del circulo polar artico.
Cuenta con més de 3300 kilémetros
cuadrados de espacio despoblado,
predominando el bosque boreal, los
rios caudalosos y los lagos inmen-
sos. En invierno, los termdmetros
descienden hasta -30°C y la nieve
lo cubre todo de octubre a abril. Es
el escenario ideal para el lanzamien-
to de armamento de largo alcance,
bombas y misiles capaces de reco-
rrer decenas e incluso centenares
de kilémetros antes de impactar de
forma precisa en el blanco.

En la navegacién aérea, heredada
de la navegaciéon maritima, se utili-
zan las millas nauticas para la medi-
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cién de distancia. Una milla nautica
equivale a 1852 metros, distancia
poco intuitiva si consideramos el
sistema decimal. Sin embargo, ésta
cobra sentido si recordamos que
un grado de latitud equivale a 60
millas, cada minuto a una milla ndu-
tica, ésta a 6000 pies, por tanto, cada
segundo de latitud son 100 pies de
distancia. Estas sencillas divisiones
proporcionan rapidez a los célculos
para navegar. La navegacién desde
Torrején con los cazas F-18 se realizd
en dos tramos de unas 1000 millas,
aproximadamente la distancia entre
Zaragoza y Gando, en Canarias. En
el despliegue, se realizé escala en
la base de Leeuwarden, donde se
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realiza anualmente el ejercicio Fri-
sian Flag, en el que ha participado
repetidamente el Ejército del Aire y
del Espacio.

La bomba GBU48 es una bomba
con un cuerpo de 1000 libras, en
su dualidad de guiado laser y GPS
cuenta con unas caracteristicas es-
peciales al ser capaz de un guiado
de precisién en todo tiempo, indife-
rente a las nubes o la humedad. Es
capaz de realizar su propia navega-
cién, sin tener el lanzador que estar
alineado con el objetivo, buscar un
rumbo de entrada o un angulo de
impacto concreto. A su vez, permi-
te modificar los pardmetros de la
espoleta desde la cabina del piloto

De fondo, el campo de vuelo de Vidsel desde
donde se operd durante el destacamento
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Inspeccién exterior a cargo del piloto y el equipo de armeros

en vuelo, a saber, tiempo de arma-
do o retraso de la explosion de la
bomba tras el impacto entre otros.
En este caso, se realizé un planea-
miento para un punto de suelta de
armamento que forzara a la bomba
a cumplir diversas restricciones de
rumbo, dngulo de impacto y nave-
gacién al objetivo.

Durante la puesta en marcha,
se cargan las claves a la bomba. A
una sefal del mecénico lanzador, el
piloto mantiene las manos arriba,
sefal de que los equipos de tierra
pueden acercarse a la bomba bajo
el plano, muy cerca de los moto-

El equipo que hace todo posible

res. Tras la carga de las claves GPS
de precision, la bomba reporta la
correcta recepcion de los satélites,
ultima comprobacién antes de po-
der rodar a cabecera de pista. En
este punto, el equipo de armeros
espera para retirar la Ultima pinza
de seguridad, a partir de este mo-
mento la bomba esté lista para su
lanzamiento. Los pilotos se saludan
militarmente desde la cabina con
sus mecanicos en un ritual rutinario
pero lleno de sentido. La humedad
del ambiente dibuja el aire despren-
diéndose del plano de los aviones

al despegue mientras las tripulacio-

nes en tierra se dirigen a la sala de
control para seguir la secuencia de
acontecimientos.

La navegacién al poligono dura
apenas 15 minutos, pero no conce-
de ninguna pausa. Mientras el piloto
comienza las comprobaciones perti-
nentes, el controlador del poligono
establece el control radio. El segui-
miento de la bomba y de los avio-
nes lanzadores se realiza a través de
diferentes radares y de cédmaras in-
frarrojas. El piloto debe leer las coor-
denadas del objetivo directamente
del sistema del avién hasta la décima
de segundo. Tras comprobar que
todos los sistemas funcionan correc-
tamente, el operador del poligono
autoriza el lanzamiento. El piloto se
establece en la posicion planeada de
disparo y ve descontarse los segun-
dos en su pantalla, al llegar a cero
presiona el botén y siente 1000 libras
de peso abandonar el plano derecho
de su avioén. Las pocas decenas de se-
gundos de vuelo de la bomba hasta
el impacto se hacen eternas.

Que la bomba impacte con preci-
sién no es el final de un lanzamiento.
Los resultados se deben analizar, hay
que contrastar los efectos y toda la
secuencia debe ser estudiada para
sacar las méximas conclusiones. En
toda salida de vuelo existe una fase
de debriefing, méximo exponente
de que, aunque la misién sea un éxi-
to, siempre queda alguna parte que
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Secuencia de lanzamiento

mejorar. Cuando los aviones toman
tierra los pilotos se saludan y se dan
novedades con sus mecéanicos y ar-
meros. Ver el plano sin la bomba es
una primera sefal del éxito de la mi-
sion, pero los responsables de tanto
trabajo merecen saber, de primera
mano, el resultado del vuelo.

Replegar los aviones, el personal
y el material, sigue siendo parte de
objetivo de la campafia, que no fina-
liza hasta que todos y todo esté de
vuelta en casa. Para la navegacién
del repliegue, se programé reabas-
tecimiento en vuelo con un Airbus
330 aleman, cerca de la frontera
entre Paises Bajos y Alemania. Tras
despegar con destino a Espafia, los
aviones ponen rumbo sur rodeados
de nubes bajas y un clima lluvioso.
La reunién con el avién cisterna se
produce también entre cirros de nu-
bes cargadas de agua. Tras llenar las
reservas de combustible, los aviones
comienzan su ultimo tramo a través
de Francia mientras el cielo se vuelve
azul y el campo empieza a ensefar
su color agostado. Cruzar los Piri-
neos regala una sensacién de estar
en casa mientras se pide descenso
desde 42000 pies para aproximar en
la base aérea de Torrejon, después
de cruzar Europa de norte a sur du-
rante casi 2000 millas a lo largo de
cinco horas de vuelo.

Una vez maés el poligono de tiro
de Vidsel en Suecia ha sido el esce-
nario de las pruebas funcionales de
lanzamiento del Taurus, asi como el
lanzamiento operativo de una bom-
ba GBU48 con guiado GPS den-
tro de la campana Aldebaran. Esta
apenas ha durado dos semanas, sin
embargo, su planeamiento y prepa-
racién se remontan mucho més atras.
Toda esta campania ha sido posible
al trabajo conjunto de diferentes uni-
dades como el CLAEX, el Ala 12, el
CINTAER o el MALOG. Es asi como
las personas, las ideas y el material,
en ese orden, hacen posible el alcan-
zar los objetivos en un destacamento
a 2000 millas de casa. m
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