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INTRODUCCION

VISTA, SUERTE Y AL TORO

L Ala 11 de la Base de Moro6n es probablemente uno de los cuerpos de las Fuerzas

Armadas Espafiolas que mejor encarnan los valores de nuestro Ejército. Se trata de

un grupo de profesionales brillantes, formados concienzudamente y adiestrados en
las ultimas tecnologias. Pero si su cualificacion es excepcional, no lo son menos sus valores
humanos: el funcionamiento del Ala 11 esta regido por la lealtad y el compafierismo, por el
trabajo diario y el espiritu de superacion, por el valor y el honor, y por un sentido
inquebrantable del compromiso hacia Espafa y nuestras libertades democraticas.

Este es el motivo por el que hemos elegido el Ala 11 como objeto de este humilde
trabajo escolar. Este grupo representa todo lo bueno del Ejército espaiiol, sus ideales, su
preparacion, su calidad humana y profesional.

Sin duda, existen otros muchos cuerpos de nuestras Fuerzas que podrian equipararse
al Ala 11, pero si algo puede aprender un ciudadano al acercarse al Ejército y conocer su
naturaleza es que la vanagloria no tiene cabida en las fuerzas armadas, y lo verdaderamente
importante es la vocacion de servicio y la busqueda de la excelencia, desde la humildad y el
compaifierismo.

Esta investigacion, en ese sentido, quiere divulgar el trabajo de los hombres y
mujeres del Ala 11, y rendirles un modesto y sincero homenaje. EI homenaje de un grupo
de jovenes estudiantes de Secundaria que al realizar el trabajo ha descubierto un hermoso
espejo de valores en el que poder mirarse, un bello ejemplo del que sentirse orgullosos.

Iniciamos el trabajo y afinamos la vista en nuestro objetivo. Esperamos tener un
poco suerte. ;Y al toro!



CariTuLO 1

EL ORIGEN Y LA ORGANIZACION

(Valencia), y pasé a depender administrativamente del Mando Aéreo del Estrecho.

La denominacion del Ala 11 apenas tiene 18 afios, si bien su historia procede de
grupos anteriores con una larga tradicion. El Ala 11, asi pues, se formo al unirse los grupos
11, los “Gallos” de Moron, y el grupo 22. Entre los afios 1995 y 1997, el grupo 11 opero
con el F-18; el grupo 22, por su parte, se form¢ al llegar en 1992 a Morén los aviones P.3
"Orion" procedentes de la Base Aérea de Jerez de la Frontera (Cadiz).

El Ala 11 naci6 el 30 de julio de 1999, tras el cierre de la Base Aérea de Manises

La base de operaciones del Ala 11 es la Base Aérea de Moron. Se trata de un
enorme complejo ubicado a 50 kilometros de la capital hispalense y a tan soélo 14
kilometros de Moron de la Frontera. La base estd emplazada en un llano que retine unas
condiciones inmejorables para la aviacidon: una amplia superficie, una buena climatologia
para la préctica del vuelo y un espacio aéreo poco saturado. Se trata, sin duda, de una
ubicacion perfecta para una base aérea militar.

La organizacion del Ala 11 puede compararse a un mecanismo de relojeria que
funciona milimétricamente. Cada pieza, cada mando o soldado, es esencial para el conjunto
y sabe lo que debe hacer en cada momento para que el Ala funcione a la perfeccion, con
disciplina, lealtad a los compafieros, compromiso con el trabajo y profesionalidad. La
orgdnica del Ala 11 es similar a la del resto de unidades del ejército del aire. Esta
organizacion se haya encuadrada en el Mando Aéreo General y bajo una Jefatura. Esta
compuesta por varios grupos: el Grupo 11, el Grupo 22, el Grupo de Apoyo, la Secretaria
General, el Grupo de Material y la SEA o seccién administrativa.

* La Secretaria General. Esta seccion actiia como coordinadora entre el Jefe de la
Unidad y los Jefes de los Grupos que la componen. Se encarga de la transmision de
ordenes a los distintos estamentos de la base y de asesorar a la Jefatura en cuestiones
como las Relaciones Publicas, la redaccion y promulgacion de Normas de Régimen y
Funcionamiento de Interior, nombramiento de servicios para el desarrollo de las
funciones y misiones asignadas a la Unidad, etc.



Su misién como coordinadora entre la Jefatura de la Unidad y el jefe del 496 ABS de
la USAF es también importante, manteniendo siempre actualizados los Memorandos
de Entendimiento, que establecen las normas particulares y compromisos de actuacion,
para lograr un mayor aprovechamiento de los recursos e instalaciones compartidos.

La SEGEN, Secretaria General, depende directamente del coronel jefe de la Unidad y
al mando de un comandante engloba las secciones de Secretaria Particular, Registro,
Operaciones, Oficina de Relaciones Publicas y Protocolo, Planes y Seccién de
Fotografia. La gran diversidad de actividades que se desarrollan en la Unidad obliga al
personal a multiplicarse para realizar todos sus cometidos (ejercicios, maniobras
nacionales e internacionales, visitas, etc.), siendo “polivalentes” en cualquiera de los
negociados de la SEGEN.

El Grupo 11 que esta compuesto por el Barracon de Alarma y por tres escuadrones:

o El escuadron 111. Es el primer escuadron de combate equipado con un C-16. Su
misioén es proporcionar la capacidad aérea necesaria tanto ofensiva como defensiva
para cumplir los planes nacionales y los compromisos derivados de la participacion
espafola en diversas organizaciones internacionales.

o El escuadron 112. Sera activado cuando se complete el equipamiento del 111.

o El escuadron 113. Se trata del escuadron de conversidon cooperativa que se encarga
de instruir y preparar a los pilotos que comienzan a volar en Eurofighter.

El Grupo 22. Se ocupa de operar los aviones con los que estd dotado, los P.3 Orion.
Esta constituido por el Suboficial Mayor y el 221 Escuadron. Este ultimo realiza,
dentro de las fuerzas de reaccién, misiones de guerra de submarinos, de
reconocimiento, de minado y de salvamento y rescate. Su rol primario es el de patrulla
maritima y el secundario, medidas de apoyo a guerra electronica.

La S.E.A o Seccion Econémica Administrativa cuyo cometido es la administracion,
intervencion, contratacion, depositaria de efectos y la pagaduria econdmica de la
unidad. Es, en suma, el 6rgano asesor del Jefe de la Unidad en todo lo referente a la
materia econdmica y financiera, encargandose de la contratacion y la gestion
presupuestaria

El Grupo de apoyo. Su mision es suministrar los medios materiales y humanos
necesarios para facilitar el desarrollo de las operaciones aéreas de la base, como
Sanidad, Asistencia Religiosa y un Escuadrén de Servicios.

El Grupo de Apoyo es el responsable de todos los transportes, comunicaciones,
equipos, meteorologia, ayudas a la navegacion. Como caracteristica particular tiene



que cuenta con una Seccion de Erradicacion de Aves, siendo pionera en este servicio la
Base de Moron.

Este grupo es responsable de todo el personal de la Unidad, formada,
aproximadamente, por 1.300 personas entre hombres y mujeres, en materia orgénica,
funcional y administrativa, asi como el complejo Sistema de Seguridad, Sanidad,
Servicio Eclesiastico, Accion social, etc.

El Grupo esta formado a su vez por la Suboficialia Mayor, ESDI, un Escuadrén de
Servicios, la OFAPEA, Sanidad, la Escuela de personal y la Asistencia Religiosa. El
Escuadrén del Servicio se encarga de las telecomunicaciones, de la infraestructura, de
la SATA, etc. Dentro del Escuadron de Servicios esta el SEINT, la cocina y el
comedor, siendo este ultimo autoservicio con capacidad de hasta 1.000 comidas
simultaneas.

El Grupo de Apoyo y Personal también organiza periddicamente las “marchas tacticas”
en las que el personal de la unidad recorre varios kilometros con el objetivo de
mantener una adecuada forma fisica y ademas lograr la CONFRATERNIZACION de
todos aquellas personas que, aunque trabajan en la misma base, apenas se ven a lo
largo del afio.

Las telecomunicaciones, aparte de ser imprescindibles para los aviones C.16 y P.3, que
manejan sistemas de ultima generacién, han tenido desde hace bastantes afios
implicaciones revolucionarias en el ejército del Aire, y son el motor del avance
tecnologico. La llegada de los americanos a Moron y a otras bases de utilizacion
conjunta supuso una revolucion en el concepto de las comunicaciones y las radio-
ayudas para el ejército del aire, y el comienzo de la remodelacion tecnoldgica de la
Base de Moron. Hoy en dia cuenta con una de las instalaciones de comunicaciones mas
completas del Ejercito del Aire, avalado no sélo por su modernizacion, sino también
por el impagable trabajo del personal, que a lo largo de generaciones ha logrado
satisfacer todas las necesidades que una base demanda.

El grupo de apoyo se encarga también de la residencia del personal, contando con mas
de 150 plazas entre La Residencia, el pabellon de Oficiales y el de Suboficiales. La
Tropa Profesional se aloja en las instalaciones donde antafio miles de jovenes
cumplieron el Servicio Militar. El personal de Policia y Seguridad, a su vez, se aloja en
un area proxima al area operativa.

En la base hay un total de cuatro cantinas, frecuentadas ademas por el personal militar
y civil de las instalaciones americanas, asi como por el personal transeunte en la base.



La enfermeria esta dotada de los medios necesarios para la primera asistencia y medios
para evacuacion. La farmacia suministra cualquier medicamento recetado ademas de
los productos propios del servicio a todo el personal de la Unidad.

En la base también hay un biblioteca, un gimnasio, una seccion de automoviles, que
cuenta con mas de 3000 vehiculos que recorren mas de un millon de kilometros al afio,
una seccion de defensa quimica y contra incendios, una lavanderia, una seccion de
meteorologia con una terminal de METEOSAT. También cuenta con una capilla, la
plaza de armas, considerada como el lugar mas magico de la base, una antigua torre de
vuelos y una granja que antafio se encargaba del suministro de alimentos para la base.

La Plaza de Espafa, auténtica plaza mayor de la base, es donde se llevan a cabo
algunos de los actos mas importantes entre ellos el Homenaje a los Caidos, en el que
todo el personaje militar de la base y algunos civiles que se suman, homenajean la
memoria de quienes llevaron hasta el fin su compromiso de Servicio al Ejército y a
Espaia. En esta plaza, ya para siempre, “jerezanos” y “moroneros” integrados en una
misma unidad, rinden culto al personal de la Base Aérea de Jerez que fallecié en acto
de servicio mediante un monolito conmemorativo, que ocupa un lugar privilegiado
dentro de la plaza.

La base de Moron puede ser autosuficiente en suministros como la energia eléctrica, el
combustible y el agua potable, ya que cuenta con una central eléctrica propia, varios
pozos con sus respectivas depuradoras y un ramal del oleoducto Zaragoza rota.

El servicio de erradicacién de aves se encarga de evitar los impactos avidn-ave que
pueden provocar la pérdida de aparatos e incluso de pilotos. Aunque parezca extraio,
un ave de pequeiio tamaio, puede causar dafios irreparables si impacta contra alguna
zona sensible del avion, sobretodo si atraviesa la cabina y golpea al piloto, haciendo
que esta pierda el control, o si es absorbido por alguno de los motores, lo que significa
su parada o incluso posibilidad de incendio. Este servicio emplea halcones, que son
enemigos naturales de todas las aves y €stas huyen al verlos.

El Grupo de material. Es el responsable de que los aviones estén en perfectas
condiciones y listos para volar. Para lograrlo, cuenta con escuadrones de
mantenimiento especifico de cada tipo de avién, con personal de diferentes
especialidades y un grupo de abastecimiento.

La funcidn principal de este grupo, en definitiva, es el control de todo el material de la
Unidad, tanto aéreo como terrestre. Engloba talleres, almacenes, material inventariable,
fungible, etc., como talleres de motores, de electronica, hangares de revisiones y
reparaciones, secciones de pintura, talleres de armamento. El Grupo de Material esta
dividido en Abastecimiento (encargado del almacenamiento, recuento, armamento...),
SINCA, encargada de la instruccion e inspeccion de los C. 16 y los P.3, entre otras



actividades, y dos grupos de mantenimiento, uno encargado del mantenimiento de los
C.16 y de los P.3.

Como puede observarse, mas alld de los medios materiales, el mas preciado recurso
del Ala 11 es el capital humano, el personal. Un personal ilusionado, con una demostrada
lealtad y vocacion de servicio a Espafia y a los espafioles y, como veremos en los siguientes
apartados, dispuesto a ayudar y cooperar con una inmediatez asombrosa alla donde se les
necesite.
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CapriTuLO Il

UN ALA EMBLEMATICA

|l ala 11 es una unidad de combate

caracterizada por la disponibilidad,

el compromiso, el respeto, el
espiritu de equipo, la profesionalidad, y una
mezcla de modernidad tecnolédgica y respeto a
la tradicion. Los mdas importantes valores del
Ala 11 quedan reflejados, como veremos, en
su peculiar emblema.

Suerte, vista y al toro

Este es el lema por el que se conoce al ala 11. Y esto no significa otra cosa que
visualizar la zona en la que se encuentran y los medios de los que disponen, agarrar de la
mano a la suerte y... entrar en combate.

Como podemos observar el parche esta constituido por tres pajaros y el lema. Las
tres aves son, de arriba abajo, un mirlo, un halcon y una avutarda. Cada una de ellas
representan a tres de los pilotos miticos que durante la Guerra Civil espafiola se les
asignaron sendos aparatos italianos Fiat CR.32 “Chirri" para formar con ellos una patrulla
de caza. Esta patrulla pronto se convirtid en Escuadrilla, para después convertirse en un
Grupo y terminar siendo la Escuadra de Caza por excelencia.

Los tres pilotos fueron Garcia Morato al cual se le asign6 el halcon, por su arrojo y
gallardia. Bermudez de Castro, por su corpulencia y su pelo rubio, seria la avutarda; y por
ultimo, pero no por ello menos importante, Salvador Diaz-Benjumea, por su destreza
voladora y por su tez muy morena, lo encarna el mirlo.

ALA 11 VISTA, SUERTEY ALTORO PREMIOS EJERCITO DEL AIRE 2017




Estos tres pilotos pasaron a la historia por su gran pericia técnica y su valor en el
combate, y se convirtieron posteriormente en el simbolo del Ala 22, el origen de lo que hoy
esel Ala1l1.

El Grupo 11 (que conforma el Ala 11 junto al grupo 22, al grupo de apoyo, al grupo
material y S.E.A), cuenta con dos escuadrones cuyos emblemas resumen con bastante
acierto la filosofia de estos cuerpos.

El emblema del 111 Escuadron

Como podemos observar el parche estd compuesto
por una frase en latin, una hiena y el numero del escuadron.

"Excrementa edit lacet semel pro anno et Tamen
Irridet". La frase que encabeza el parche, escrita en latin,
que significa: "Consume excrementos, descansa una vez al
afo y sin embargo se burla (rie)".

Esta frase hace referencia a la perseverancia y al resistencia de este escuadrén, que
incluso en las condiciones mas adversas muestra una actitud favorable y no se queja de
nada. Este lema es todo un estilo de vida, que anima a afrontar el trabajo con estoicismo y a
no rendirse nunca ante los problemas y dificultades a los que a diario debemos
enfrentarnos.

Por ello se les representa con una hiena, animal que vive en la oscuridad con una
vida dura y, pese a ello, nunca deja de luchar para vivir.

El emblema del 113 Escuadron

Este parche es un poco mas sencillo. En ¢l podemos
ver a un gallo, animal asociado al Ala 11, junto a una
espada guerrera y el numero del escuadron.




CApriTULO II1

LA VERSATILIDAD DEL GRUPO 22

con un decidido caréacter expedicionario, y con una enorme versatilidad para
realizar, como veremos, muy diferentes misiones. Entre ellas destacan la lucha
antiterrorista o las misiones contra el trafico de personas.

U na parte esencial del Ala 11 esta formada por el Grupo 22. Se trata de un cuerpo

La Unidad de Cooperacién Aeronaval fue creada en noviembre de 1962 y asi nacio
el 601 Escuadron de Cooperacion Aeronaval, hoy Grupo 22 de Patrulla Maritima,
integrandose en el Mando de Aviacion Tactica en la base Aérea de “La Parra”, situada en
Jerez de la Frontera. El Escuadron pasé a denominarse Grupo 61 y adopté como emblema
el disefio del capitan Manuel Ugarte, que condensaba la mision antisubmarina junto con el
dibujo de las tradicionales cadenas de la Aviacion Tactica.

El Grupo 61 desaparecio, pasando el 661 Escuadrén a denominarse 206 Escuadron.
Cuarenta y cinco tripulantes de Jerez se desplazaron a Estados Unidos para recibir
instruccion del avion P.3 “Orion”. Finalmente, el 4 de abril de 1972, el 206 Escuadron paso
a ser denominado Ala 22, con su 221 Escuadron. El 26 de julio de 1984, se cred el
Destacamento Naval del Grupo 22 para los miembros de la Armada destinados en la B. A.
de Jerez, que desaparecidé en 1992 al trasladarse a la Base Aérea de Mordn, creandose
entonces el “Equipo Naval del Ala 21”.

El grupo 22 de Fuerzas Aéreas estd compuesto por un contingente de casi ochenta
personas de las distintas especialidades necesarias para su operacion: pilotos, TACCO'S,
navegantes, mecanicos de vuelo (MAE), operadores de Radar (MYC), operadores
acusticos, fotdgrafos (CIM), tripulantes Armeros (ARM) y tripulantes Técnicos de
electronica (MEL). El edifico 1212 es actualmente la sede Grupo 22, y es la zona
“geograficamente Ultima” de la Base Aérea de Mordn. Fue el centro neurdlgico de la Base
en los comienzos de las innumerables maniobras y ejercicios derivados de la integracion de
Espana en la OTAN. En sus instalaciones se gestaban las reuniones tacticas y estrategias
que las misiones de los distintos paises participantes debia preparar para la consecucion de
sus objetivos, quedando como B.O.C. (Base Operation Center) provisional para la Unidad.

Dicho Grupo, dotado con aviones P-3M "Orion", recientemente modernizados,
realiza misiones de patrulla maritima y antisubmarina, disponiendo también de capacidad



para llevar a cabo misiones de Guerra Electronica e ISR (Inteligencia, Vigilancia y
Reconocimiento electronico). También ha participado en misiones fuera de Espafia que han
impregnado a esta Unidad de un fuerte caracter expedicionario, demostrando su capacidad
de despliegue y adaptacion en distintos escenarios.

Entre ellas destacan la operacion Sharp Guard para el embargo naval en el Mar
Adriatico. Esta surgié como apoyo a la operacién terrestre de UNPROFOR en la antigua
Yugoslavia y se llevo a cabo de forma conjunta por la OTAN Y LA UEOQ. Espaiia participd
con dos fragatas integradas en la Agrupacion Naval de la Union Europea Occidental (UEO)
Y el Standing Naval Force Mediterranean (STAVANFORMED) de la OTAN. Esta
presencia naval fue auxiliada por un buque de apoyo de la flota, un avién de patrulla
maritima P.3 Orion del Ala 21 y un submarino. Con la mision general de la deteccion e
inspeccion de todo tipo de buques con rumbo a la antigua Yugoslavia. Los aviones del
Grupo 22 realizaron mas de doscientas veinte misiones en el mar Adriatico.

La lucha contra el terrorismo y el trafico de personas

El grupo 22 también participd en la operacion “Libertad Duradera”, como respuesta
al terrorismo internacional. El dia 8 de marzo de 2002 parti6 de la B. A. de Morén un P.3 y
un avidon Hércules con el personal de apoyo. Se iniciaron las labores de asentamiento del
destacamento en la base aérea francesa. El destacamento estaba compuesto por cuarenta y
dos personas, la mayoria del grupo 22 y un pequeiio contingente de la EZAPAC que
prestaba seguridad y apoyo. Fueron realizadas con el principal proposito de tener el control
del trafico maritimo en la zona, incluyendo localizacion e identificacion de embarcaciones
sospechosas de ser usadas para fines terroristas, trafico de armas, contrabando, trafico ilegal
de personas y pirateria.

El conflicto de la isla de Perejil fue un incidente armado que involucrd a Espafia y
Marruecos. El conflicto se desatd con la ocupacion de la isla Perejil por una dotacion de la
Gendarmeria Real de Marruecos. Tras un cruce de declaraciones entre Espafia y Marruecos,
finalmente, tropas espafiolas desalojaron a los infantes de Marina marroquies que habian
relevado a los gendarmes. El Grupo 22 participd activamente durante toda la crisis y en
todas las operaciones aéreas lanzadas para recuperar Perejil: Patrullas, reconocimientos
fotograficos, localizacion y seguimiento de unidades navales, marroquies, etc. EI Ala 21
mantuvo P.3 en el aire diariamente, ademas de otra aeronave en alerta en la B. A. de
Mor6n. Durante los ochos dias de este periodo de tension, se realizaron nueve salidas que
sumaron 43 horas de vuelo. Fueron unos dias de actividad frenética e intensa para los
integrantes del Grupo 22, que por estas fechas ya mantenia un contingente de Djibouti
sosteniendo la operacion “Libertad Duradera”, lo que supuso que todo este esfuerzo tuvo
que realizarse sin parte del personal y con una aeronave ausente.

Las numerosas misiones del Grupo 22

El Grupo 22 ha estado y esta presente en numerosas misiones de gran importancia
para la defesa de los intereses espafioles. Por ejemplo, la operacion ACTIVE
ENDEAVOUR, orientada al control del trafico maritimo en las areas de responsabilidad



espaiolas. Esta mision provee la informacion de todos los movimientos de mercantes y
otras embarcaciones en transito por el Mediterraneo y zona del Estrecho de Gibraltar.

Otro ejemplo es la operacion “Noble Centinela”. Esta mision fue encargada por el
Gobierno al Estado Mayor de la Defensa en apoyo del Ministerio del interior ante la oleada
de cayucos que llegan a las costas canarias. El objetivo de la mision, que se inicio el 16 de
mayo de 2006, es el control del espacio aéreo-maritimo humanos y la obtencion de
informacion anticipada sobre la llegada de inmigrantes, prestar apoyo en caso necesario y
coordinarse en estas misiones con las autoridades civiles. Estas embarcaciones por sus
caracteristicas son dificiles de localizar. Todos los integrantes de la operacion eran
conscientes de la precaria situacion en la que se encontraban estas personas y del grave
riesgo que corrian cada minuto en el mar y pusieron todo su empefio e interés en
localizarlas y sacarlas del océano. El repliegue se produjo en septiembre de 2008 para
encuadrarse en la operacion “Centinela Indico”. Durante la mediatica crisis producida a raiz
del secuestro del pesquero espafol Playa de Bakio por piratas somalies, la Unidad desplego
en tiempo récord uno de sus P.3 a Djibouti, preparado para actuar en alta mar si fuera
necesario. Tras la resolucion positiva del incidente, el avion regres6 a Morén. Como puede
observarse, el Grupo 22 despliega misiones en lugares muy alejados de Espafia. Por
ejemplo, ante la presion que la amenaza de la pirateria empezd a ejercer en la zona del
Océano Indico proxima a Somalia sobre los pesqueros de bandera espafiola, el Gobierno
decide establecer la operacion “Centinela fndico” destacando a la base aérea francesa de
Djibouti un P.3 para luchar contra la pirateria y proteger a los buques espafioles en la zona.
Mientras tanto, el Gobierno promovié el lanzamiento de una operacion de la Unién
Europea en la zona, esfuerzos que se tradujeron en la operacion “Atalanta”.

La operaciéon Atalanta que tiene como objetivo escoltar buques del Programa
Mundial de Alimentos de la ONU, proteger a los barcos pesqueros y actuar como fuerza de
persuasion y disuasion de las acciones piratas de la zona. El primer vuelo del P.3 espafiol en
la Operacion Atalanta se realizo el 17 diciembre 2008. En los primeros ocho afios en los
que esta Unidad participd, en dos etapas distintas, en esta Operacion Internacional, evitd
mas de diez secuestros, realizd varias intervenciones en las que se rescatd a embarcaciones
secuestradas, asumio la responsabilidad de ser la Unidad Coordinadora de todos los medios
MPRA de la Operacion, en las que participan medios aéreos de Alemania, Noruega, USA,
Francia y Japon. Realizaron “el 26 de diciembre del 2008 una Navegacion a las islas
Seychelles en las que llevaron a cabo un “Site Survey” de las instalaciones y comprobando
asi la viabilidad de la operacion desde este punto geografico que les permitid alcanzar
puntos remotos del océano Indico con permanencias en zona mayores. También exploraron
la posibilidad de alcanzar areas de patrulla a mas de 500 millas de costa al sur de
Mogadishio. Para ello un P.3 del 221 Escuadron desplegd en Mombasa (Kenia) desde
Djibouti. El 20 de abril de 2009 cruzo el Ecuador iniciando la operacion en el hemisferio
sur. La operaciéon “Atalanta” sigue en curso. Se trata, como vemos, de un Grupo
enormemente activo, versatil y polifacético, y mas que necesario para defender los intereses
de Espafia en cualquier parte del mundo.



CAPiTULO IV

INNOVACION TECNOLOGICA: EL
EUROFIGHTER Y P-3 ORION

na de las senas distintivas del Ala 11 ha sido la innovacién en tecnologia aérea.

Sus escuadrones siempre han pilotado aviones punteros, entre los modelos mas

modernos y avanzados de cada época. El maximo exponente de esta busqueda de
la excelencia técnica es sin duda el C.16 Eurofighter, considerado por los expertos como
uno de los tres mejores cazas militares en la actualidad.

C.16 Eurofighter

Programa eurofighter:

El EF-2000 Typhoon es el resultado de un proyecto multinacional que surgié por la
necesidad de varios paises europeos de disponer de un caza polivalente de altas
caracteristicas desarrollado exclusivamente con tecnologia propia, para sustituir a los
aviones de las diversas fuerzas aéreas de Europa, permitiendo a la industria aeroespacial
europea ponerse a la cabeza de la tecnologia mundial.

Nuestro pais se unié a proyecto el 2 de septiembre de 1985, y ha supuesto para nuestra
industria un gran revulsivo en investigacion y desarrollo tecnolégico.

Se trata de un avidn interoperable con las Fuerzas Armadas de nuestros aliados cuyo primer
prototipo realiz6 su primer vuelo el 27 de marzo de 1994.

Compromiso de adquisicion:

-Gran Bretafia: 37% 232 aviones + 65 opcionales
-Alemania: 30% 180 aviones

-Italia: 19% 121 aviones + 9 opcionales
-Espana: 14% 87 aviones + 16 opcionales
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El avidn:

Es un caza supersonico de superioridad aérea todo tiempo, de muy altas caracteristicas. Su
misioén primaria es el combate aéreo, tanto fuera como dentro del alcance visual, teniendo
como mision secundaria el ataque a superficie.

Estructura:

El C.16 tiene una longitud de 16 mts, una envergadura de 11 y algo més de 5 mts de altura.
Tiene muy bajo peso debido a los materiales de alta tecnologia con que ha sido fabricado
(fibra de carbono). Este hecho, unido a la gran potencia de sus motores y a su configuracion
en canard y ala delta, hacen del C.16 un avion extremadamente potente y maniobrable.

Propulsion:

El C.16 esta propulsado por dos motores turbofan EJ-2000, que proporcionan 20.000 libras
cada uno en postcombustion. Es capaz de despegar en tan solo 700 metros y de subir a
40.000 pies de altura en un minuto y medio. Alcanza una velocidad de hasta dos veces la
del sonido, siendo capaz de mantener una velocidad supersénica sin el empleo del
postquemador.

Aerodinamica vy sistema de control de vuelo:

La alta maniobrabilidad del avién se debe en gran medida a su configuracion en
deltacanard, que le proporciona también una majestuosa figura. Esta configuracion, unida a
su gran potencia, proporciona al avidon una capacidad de viraje muy elevada tanto en
subsOnico como en supersonico.

Avibnica:

Es un avién revolucionario de avanzada tecnologia de los sistemas y equipos de avidnica
que lo integran. El avion procesa la informacidén obtenida mediante todos sus sensores y
presenta la informacion al piloto de una manera intuitiva que facilita enormemente su
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mision. El enorme grado de automatizacion de sus funciones minimiza la carga de trabajo
del piloto.

Armamento:

El EF-2000 posee 13 estaciones para cargas externas, lo que le proporciona una gran
capacidad de carga de armamento para misiones aire-aire o aire-suelo.

Para aire-aire puede llevar hasta 10 misiles, tanto radaricos de medio alcance, como
infrarrojos de corte alcance, complementados con el cafidén interno Mauser de 27
milimetros. El avion estd preparado para la integracion de misiles de la proxima
generacion.

Para misiones aire-superficie, esta prevista la integracion de una gran nimero de armas,
tanto convencionales como "inteligentes".

Ejercicios DACT:

El grupo 11 se desplaza a la B.A de Gando, para participar en los ejercicios denominados
DACT encaminados a evaluar las capacidades del binomio avion-piloto en combate contra
distintos tipos de aviones.

Accidente:

El tinico accidente acaecido con un Eurofighter del Alall, se produjo el dia 24 de agosto de
2010, cuando al despegar una formacién de dos aviones compuesta por los CE.16-08 y 09,
el primero una vez habia despegado, se precipita contra cabecera de la pista 02 de la Base
por causas hasta el momento desconocidas.

P-3 ORION

Avion de patrulla maritima desarrollado a finales de los afios 50 por la compaiiia
estadounidense Lockheed. El primero de ellos volo en diciembre de 1957 y el modelo entro
en operacion al cabo de un afio. Lockheed respondio a la peticion de la U.S Navy para un
nuevo avion de patrulla que sustituyese al Lockheed P2-V Neptune.

El P-3 A Orion, version militar del avidn Electra, entrd en servicio en la armada
estadounidense a mediados de 1962. El avion tiene cuatro turbopropulsores que le dan una

velocidad comparable a los caza turbopropulsados, o incluso a jets lentos como el A-10
Thunderbolt.



La primera version de produccion, designada P3V-1 vold por primera vez el 15 de abril de

1961, pero cuando se hicieron las primeras entregas, en 1962, la denominacion se unifico a
P.3.

El esquema de colores de los P.3 espafioles ha cambiado desde el blanco y gris de los afios
1960, pasando por el gris de baja visibilidad de los afios 1980, hasta el actual color crema
brillante de los aviones que serian entregados a partir de 2012.

Los P.3 espafioles no se tiene previsto sustituir por otro modelo hasta antes del 2025.

Caracteristicas generales:

-Tripulacion: de 6 a 18 tripulantes
-Longitud: 35,6m
-Envergadura: 30,4m
-Altura: 11,8m
-Superficie alar: 120,8 metros cuadrados
-Peso vacio: 35.000kg
-Peso cargado: 61.400kg
-Peso ttil: 26.400kg
-Peso maximo al despegue: 64.400kg
-Planta motriz:
4x turbohélice Allison T56-A-A14 de 3.430 kW cada uno.

4x Hélices cuatripala Hamilton Standard de 4.11m de diametro.
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Rendimiento:
* Velocidad maxima operativa (Vmo): 750Km/h (466MPH; 405kt)
* Velocidad crucero (Vc):610 Km/h (379MPH; 329kt)
* Alcance en ferry: 8.944 Km (4.829nmi; 5.558 mi)
* Techo de servicio: 8.626 m (28.300ft)
* Régimen de ascenso: 16 m/s (3.140ft/min)
e (arga alar: 530Kg/m2
* Potencia/peso: 60 W/kg
Armamento:

- Puntos de anclaje en las alas: incorpora 10 pilones subalares con capacidad para cargas de
armamento de 500 Kg. en los pilones exteriores y 1.000 Kg en los demas. En estas
estaciones, el P.3 espafol puede cargar:

* Cobhetes
* Bombas o cargas de profundidad
* Minas

- Bahia de bombas: Interna con capacidad para cargas de armamento hasta un total de
2.400Kg

Torpedos
* Bombas o cargas de profundidad

e Minas

Balsas salvavidas

El ultimo vuelo:

El dia 9 de Agosto de 2012 y con un vuelo de apenas dos horas, el avion P.3A-03 (22-22),
realizaba su ultimo servicio en activo para el ejército de aire, dejando tras de si, una amplia
gama y muy variada historia de misiones nacionales e internacionales, principalmente en
las denominadas Centinela Indico y Atalanta.

En la primera operacion, el avion realizd 66 misiones, invirtiendo en ellas unas 500 horas
de vuelo, y en la segunda, la Atalanta, efectu6 238 misiones con mas de 1.900 horas de
vuelo.
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CapriTuLo VI

COOPERACION INTERNACIONAL

a Base Aérea de Mordn y el Ala 11 es la cuna de la tradicion de tres Bases; la

Base Aérea de La Parra (Jerez), Base aérea de Manises (Valencia) y la propia de

Mordén. Ademas, es la clave donde se mezclan las més importantes tradiciones
del ejército del Aire formadas por las Unidades que han mantenido a través de los afios las
mas puras virtudes de la Fuerza Aérea: La Caza, comenzada por el legendario Garcia
Morato y continuada por la Escuela de Caza de Mordn, y por la Base Aérea de Manises y
sus unidades.

En la propia historia del Ala 11 subyace un espiritu de cooperacion. Esto puede
verse de forma muy clara en el papel que juegan las Fuerzas Armadas Espafolas en la
defesa aérea de la OTAN. En ese sentido, Espafia apoya la mision de Policia Aérea de la
OTAN en los paises balticos (BAP). El Cuartel General Supremo de las fuerzas Aliadas en
Europa (SHAPE) solicité formalmente a Espafa, el 3 de junio de 2014, que considerase
aportaciones a la OTAN para reforzar la BAP. A finales de diciembre de 2014 se
desplazaron cuatro cazas C-16 “Eurofighter” pertenecientes al Ala 11 del Ejército del Aire
que, junto con el personal de mantenimiento del Escuadrén de Apoyo al Despliegue y del
Grupo Movil del Control Aéreo (GRUMOCA) forman, en enero de 2015, el destacamento
aéreo tactico “Ambar”, con un total de 113 efectivos.

La mision de policia aérea de los aviones espaioles estd dirigida por el Mando del
Componente Aéreo de la OTAN (AIRCOM) desde Ramstein (Alemania), y refuerza el
espacio aéreo de la Alianza en los alrededores del mar Baltico. El destacamento 'Ambar’
esta formado por 114 militares, entre pilotos, personal de mantenimiento, comunicaciones,
controladores, inteligencia y sanidad. El jefe de este destacamento espaiol es el teniente
coronel Enrique Fernandez. Tanto los aviones como la mayoria del personal pertenecen al
Ala 11, de la base aérea de Moron de la Frontera.

Esta unidad dispone actualmente de 25 'Eurofighter'. Los aviones se encuentran en
la base aérea de Amari (Estonia), a unos 40 kilometros de la capital, Tallin siempre en
alerta (QRA, por sus siglas en inglés 'Quick Reaction Alert') bajo control operativo de la



OTAN, a través del Centro de Operaciones Aéreas Combinadas (CAOC) de Uedem
(Alemania). Esta alerta la mantienen de forma permanente dos aviones, por periodos de una
semana de duraciéon. También se realizan misiones de adiestramiento para conservar el
estado de alistamiento de las tripulaciones.

Hasta la fecha, el destacamento ha realizado 108 salidas, con mas de 160 horas de
vuelo. La mision de policia aérea, con una duracion de aproximadamente cuatro meses (del
1 de enero al 4 de mayo de 2015), consiste en asegurar la integridad del espacio aéreo de la
Alianza Atlantica y proteger a las naciones aliadas de posibles ataques. Ademas, son
responsables de mantener el espacio aéreo seguro de forma que pueda ser utilizado y
transitado por el trafico aéreo comercial. La mision de la en los Paises Balticos se inicid en
abril de 2004 y se ha mantenido hasta la actualidad de forma ininterrumpida. Las Naciones
Aliadas rotan periddicamente al mando de esta mision, cuyo objetivo es la defensa del
espacio aéreo de Estonia, Lituania y Letonia.

En la actualidad, ademas de los cuatro Eurofighter espafioles, Italia tiene cuatro
Eurofighter en Lituania, junto a cuatro MiG-29 polacos, y en Polonia Bélgica tiene
desplegados cuatro F-16. Segun el teniente coronel y el personal de mantenimiento, el
Eurofighter se comporta en el frio de Estonia incluso mejor que en el calor de Moron.
Aunque algunas salidas se suspendieron, todas salvo una por una averia se han debido a las
condiciones meteorologicas.

Operation Active Endeavour (OAE)

La OAE es otro buen ejemplo del importante papel que desarrolla el Ala 11 en
colaboracion con nuestros aliados. Se trata de una operacion naval de la OTAN contra el
terrorismo que se ejecuta desde el 2001 en todo el Mediterrdneo y representa la primera
respuesta de la Alianza Atlantica en caso de que alglin riesgo se materialice en amenaza. La
contribucion espafiola se materializa afio por afio, comprometiendo medios navales de la
Armada y aviones del Ejército del Aire, que se ofrecen como aportacion nacional a la
Operacion en las Conferencias de Generacion de Fuerzas.

En 2014, Espafia participé con aviones de Patrulla Maritima (P-3 Orion) o de
Vigilancia Maritima (D4 CN-295) del Ala 11, que realizan cuatro vuelos al mes.



EPIiLOGO:

LAS ALAS DEL CORAZON

uienes buscan valores auténticos en un mundo en crisis, quienes buscan respuestas

humanas en medio de la decadencia moral, siempre pueden acudir al Ejército. El

Ejército, cada uno de sus hombres, es el referente para los que quieren dar lo
mejor de si mismos por los demas y defender un ideal.

En estas lineas puede resumirse el mensaje de esta investigacion. El objetivo de este
trabajo escolar era conocer a fondo el funcionamiento de uno de los cuerpos mas
prestigiosos del Ejército del Aire y las Fuerzas Armadas Espafolas, el Ala 11. El
conocimiento de este mundo supone un revulsivo para todos los que se acerca a ¢l, como ha
ocurrido con los participantes de este trabajo.

En el Ala 11
encontramos un ejemplo de
compaifierismo y de espiritu de
equipo, un ejemplo de
profesionalidad y excelencia, un
ejemplo de servicio a los demas
y de compromiso con las
libertades, un ejemplo de valor,
un ejemplo de humildad y
sacrificio, en suma, un ejemplo.

El trabajo de los
hombres y mujeres del Ala 11
es un orgullo para los que aman
a su pais; es una demostracion de que podemos ser mejores, como personas, como
colectivo, si ponemos lo mejor de cada uno en cada cosa que hacemos.

El espiritu y la fuerza de estos hombres y mujeres vuela muy alto. Los que desean
que su alma emprenda el vuelo, tienen al Ejército del aire y a los hombres del Ala 11.
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